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Anlage 3: Kurzlibersicht der Knotenpunkt-Losungen

Zusatzlich zur Streckengestaltung wurde der Knotenpunkt am Sidring/Waldluststral3e genau
untersucht, zu dem ebenfalls mehrere Alternativen erstellt wurden (siehe nachfolgende
Tabelle):

Bei Alternative A handelt es sich um einen kleinen Kreisverkehr, welcher entsprechend den
Grundstiicksgrenzen angepasst wurde.

Fur Alternative B wurde ebenfalls ein kleiner Kreisverkehr vorgesehen. Dieser ist jedoch
nicht an die Grundstticksgrenzen angepasst, sodass Grunderwerb notwendig werden wirde.
Alternative C entspricht grof3tenteils der jetzigen Kreuzungssituation. Anstelle des
Linksabbiegestreifens zur WaldluststralRe wird eine Mittelinsel eingeordnet.

Diese ermdglicht ein leichteres Queren der Stral3e fur Zuful3gehende und Radfahrende, um
auf den ostlich gelegenen gemeinsamen Geh- und Radweg Richtung Schdnberg zu
gelangen.

In Alternative D wird die aktuelle Kreuzung beibehalten und eine zusatzliche Mittelinsel
nordlich des Knotenpunkts auf Hohe der Bushaltestelle eingeordnet.

Knotenpunkt-Lésungen

Alternative

Vorteile

Nachteile

A: eingepasster
kleiner
Kreisverkehr

- Ohne Grunderwerb

- Hohe Leistungsfahigkeit > besserer
Verkehrsfluss als bei standardmaRiger
Kreuzung

- Weniger Konfliktpunkte der Kfz-
Verkehrsstrome gegeniiber einer
konventionellen Kreuzung

- Befahrung des Kreisverkehrs fiihrt zu
einer reduzierten
Einfahrtsgeschwindigkeit ins
Stadtgebiet

- Hoherer Flachenbedarf

- Radfahrstreifen endet vor Kreisverkehr
- Radfahrende werden kurz vor dem
Kreisverkehr in den Mischverkehr
Uberfuhrt > Beeintréchtigung der
Sicherheit fir Radfahrende

- Aus dem Sidring kommend keine
Mdglichkeit zum direkten
Rechtsabbiegen fur Busse, Lkw etc.

- FuBgénger miissen zum Uberqueren
der Stral3en langere Wege zuricklegen.

B: kreisrunder
kleiner
Kreisverkehr

- Hohe Leistungsfahigkeit > besserer
Verkehrsfluss als bei standardmaRiger
Kreuzung

- Weniger Konfliktpunkte der Kfz-
Verkehrsstrome gegeniiber einer
konventionellen Kreuzung

- Befahrung des Kreisverkehrs fuhrt zu
einer reduzierten
Einfahrtsgeschwindigkeit ins
Stadtgebiet

- Hoherer Flachenbedarf

- Radfahrstreifen endet vor Kreisverkehr
- Radfahrende werden kurz vor dem
Kreisverkehr in den Mischverkehr
Uberfuhrt > Beeintrachtigung der
Sicherheit fir Radfahrende)

- Grunderwerb notwendig, aber aktuell
keine Verkaufsbereitschaft

- Aus dem Sudring kommend keine
Mdglichkeit zum direkten
Rechtsabbiegen fur Busse, Lkw etc.

C: Kreuzung mit
einer
Querungshilfe
sudlich

- Klrzere FuRwege gegeniber dem
Kreisverkehr

- Beidseitig durchgangiger
Radfahrstreifen Uber den Knotenpunkt
- hdhere Sicherheit fir den
Radverkehr

- Direktes Abbiegen aus dem Sidring
von Linienbussen etc. mdglich

- Mehr Konfliktpunkte zwischen Kfz-
Verkehrsstromen

- Reduzierte Leistungsfahigkeit durch
Vorfahrtsregelung

- Keine Reduzierung der
Geschwindigkeit innerhalb des
Kreuzungsbereichs, da gerade
Uberfahrt moglich

D: Kreuzung mit
Zwei
Querungshilfen
(n6rdlich und
sudlich)

- Kiirzere FuBwege gegeniiber dem
Kreisverkehr

- Durchgangiger Radfahrstreifen tiber
den Knotenpunkt in stidlicher Richtung
- Direktes Abbiegen aus dem Sidring
von Linienbussen etc. mdglich

- Mehr Konfliktpunkte zwischen Kfz-
Verkehrsstrémen

- Reduzierte Leistungsfahigkeit durch
Vorfahrtsregelung

- Keine Reduzierung der
Geschwindigkeit innerhalb des
Kreuzungsbereichs, da gerade
Uberfahrt moglich

- Unterbrochener Radfahrstreifen
stadteinwérts
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Bei allen Knotenpunktalternativen ist stidlich eine Verschwenkung der Fahrbahn geplant, um
die Kfz vor Erreichen der Mittelinsel im Stiden des Knotenpunkts auf eine moderate
Geschwindigkeit zu bringen. Einerseits wird so die Sicherheit fiir den querenden Fuf3- und
Radverkehr sichergestellt, andererseits wird somit ebenso auch eine gemaligte
Geschwindigkeit bei der Einfahrt in das Stadtgebiet entlang der Altdorfer Stral3e (auch ohne
Kreisverkehr) erreicht. Dieser Verschwenk wurde nach dem letzten Planstand, der in der
Bauausschusssitzung vom 06.12.2022 vorgestellt wurde, gemaf’ dem Prifauftrag
grundlegend angepasst. Demnach ist er derart gestaltet, dass ein Begegnungsverkehr noch
komfortabel mdglich ist und nach Passieren der Autobahnbriicke nur ein sanftes,
allmahliches Einlenken erforderlich ist, sodass die Geschwindigkeitsreduktion sanft ablauft —
ohne Uberraschende, abrupte Lenk- oder Bremsmandover.



