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1. Vorbemerkungen und Aufgabenstellung

Die Stadt Lauf plant einen Teilbereich des Bebauungsplan Nr. 64 ,Areal Stettner” entlang der
Hersbrucker Stral3e im Ortskern von Lauf aufzuheben, um so eine Bebauung nach § 34 BauGB

zu ermdoglichen.

Das Plangebiet liegt im direkten Einflussbereich von stark befahrenen Verkehrsanlagen, die
direkt u. indirekt infolge von Mehrfachreflexionen aufgrund der mehrgeschossigen Randbebau-
ungen zu einer Einwirkung von Verkehrslarmimmissionen auf die angrenzenden Wohngeb&ude
fuhren. Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung ist daher die GréRenordnung der vorliegen-
den Verkehrslarmimmissionen und AuRenlarmverhaltnisse fur den Planungshorizont 2020 auf
das Plangebiet u. die angrenzenden Wohngebaude unter der Vorgabe von unterschiedlichen

baulichen Nutzungen auf dem Gelande zu untersuchen.

Im vorliegenden Bericht werden die Voraussetzungen u. Ergebnisse der schalltechnischen Un-

tersuchung zusammengefasst.
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2. Bearbeitungsunterlagen und Regelwerke

2.1 Plane und Unterlagen

Fur die Bearbeitung standen folgende Unterlagen zur Verfliigung.

o Lageplan mit dem Aufhebungsbereich des Beb. planes (s. Anlage 1)

) Ubersichtsplan zum Bebauungsplan Nr. 64 ,Areal Stettner” (siehe Anlage 2)

o Planausschnitt zum Altbestand Stettner mit Gebaudehohen (siehe Anlage 3)

) Fotodokumentation zum Bestand 2017 (siehe Anlage 4)

) Lageplan zum notwendigen Verkehrsraum bzw. zur max. Baulinie (s. Anlage 5)

° Verkehrsdaten aus Verkehrszahlung 2011 durch Dr. Brenner Ing. ges. mbH
(siehe Anlage 6)

) herangezogenes Berechnungsmodell (siehe Anlage 7)

2.2 Regelwerke und Verdffentlichungen

Folgende Normen, Richtlinien und Verdéffentlichungen wurden herangezogen:

101/ RLS-90 ,Richtlinien fur LA&rmschutz an Stral3en”, Ausgabe 1990, bekannt gemacht im
Verkehrsblatt, Amtsblatt des Bundesministeriums fir Verkehr der Bundesrepublik
Deutschland (VKBI.) Nr. 7 vom 14. April 1990 unter Ifd. Nr. 79

102/ Computerprogramm CADNA/A (Version 2017) zur Berechnung und Beurteilung von
Larmimmissionen im Freien, Fa. Datakustik, Minchen

103/ DIN 4109:2016-07 ,Schallschutz im Hochbau“, Teil 1 + 2
104/ VDI 2719:1987-08 ,Schalldammung von Fenstern und Zusatzeinrichtungen*
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3. Ortliche Verhaltnisse und Untersuchungshorizont

Auf dem derzeit noch unbebauten Baugeldnde an der Hersbrucker Stral3e soll kiinftig eine
Wohnbebauung (Geschosswohnungsbau) nach § 34 BauGB ermdglicht werden. Das Plange-
biet mit dem Aufhebungsbereich ist in Anlage 1 dargestellt. Die dem Bebauungsplan Nr. 64 ,A-
real Stettner* zu Grunde liegende bauliche Nutzung ist dem Ubersichtsplan, Anlage 2, zu ent-
nehmen. Der Altbestand Stettner mit den Geb&udehdhen ist aus Anlage 3 ndher ersichtlich. Die
derzeitige bauliche Situation zeigt die Fotodokumentation in Anlage 4 auf. In Anlage 5 ist die
kinftige maximale Baulinie gegentiber der Hersbrucker Str. u. der weitere Umgriff der mégli-

chen baulichen Nutzung auf dem Gelande dargestellt.

Das Plangebiet liegt im direkten Einflussbereich von stark befahrenen Verkehrsanlagen. Insbe-
sondere die angrenzende Hersbrucker Stral3e fuhrt hier zu hohen Verkehrslarmimmissionen,
die direkt u. indirekt infolge von Mehrfachreflexionen an den mehrgeschossigen Randbebauun-

gen auf das Plangebiet u. die Nachbarbebauungen einwirken.

Im Zuge der geplanten Aufhebung des Teilbereichs des Bebauungsplanes ist gemal Vorgabe
des SPA Lauf die Gréf3enordnung dieser Verkehrslarmeinwirkungen fur den Prognosehorizont
2020 u. deren Veranderung infolge unterschiedlichen baulichen Nutzungen auf dem Gelande

naher zu untersuchen. Folgende Szenarien sind hier ausgewahlt:

¢ Prognose 1: Auswirkung der Bebauung gemalR baulicher Nutzung des Bplans Nr.

64 mit max. zwei Vollgeschossen

e Prognose 2: Auswirkung einer méglichen Neubebauung mit max. drei Vollge-

schossen innerhalb der Baugrenzen des Plangebiets

Fur die einzelnen schalltechnischen Uberpriifungen wurden entlang der nérdlichen Baugrenze
des Plangebiets bzw. an der Hersbrucker Stral3e, den gegentberliegenden Randgebauden u.
weiter an den rickwartigen Bestandsgebauden (Zeulenrodaer Str.) charakteristische Immissi-
onsorte (I0) und zuséatzlich Hauskennwerte! zur besseren Darstellung der drtlichen AuRenlarm-
verhéaltnisse vor den einzelnen Gebaudefassaden ausgewahlt. Die jeweils herangezogenen
Immissionsorte und deren Héhenlage sind aus den Auszligen aus den beiliegenden Berech-

nungsdokumentationen u. den Pegelkarten naher ersichtlich.

! Beurteilungspegel 0,5 m vor ausgewahlten Gebaudefassaden und -geschossen!
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4, StralRenverkehrslarm

4.1 Berechnungsgrundlagen

Die wesentlichen Verkehrslarmemissionen im Umgriff des Areals Stettner resultieren aus dem
Verkehrsaufkommen der Hersbrucker Stral3e, der Saarstr. (Ri Innenstadt), der Briver Allee und
der Simonshofer Stral3e. An diesen Stra3en wurden im Jahre 2011 Verkehrszahlungen durch-
geflhrt und daraus die durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken DTV,4, ermittelt (siehe Un-
terlage, Anlage 6). Eine Schatzung der Verkehrszunahme fir den Prognosehorizont 2020 ist
nicht vorhanden. Aus fachlicher Sicht kann fir den zukinftigen Verkehr jedoch von einer jahrli-
chen Verkehrszunahme von ca. 1 %, d.h. fur die Jahre 2011 bis 2020 von einer ca. 10 % Zu-

nahme im Folgenden ausgegangen werden.

Die Berechnung der Gerauschemissionen der ausgewahlten Stralenabschnitte erfolgt nach
den RLS — 90 /01/. Die errechneten Schallemissionspegel nach den Eingabetabellen sind Mitte-
lungspegel in 25 m Abstand von der Mitte der jeweiligen Fahrbahn (Straf3e) bei freier Ausbrei-
tung in einer Hohe von 2,25 m. Infolge fehlender Stundenwerte (Z&hldaten tags u. nachts) fir
die Stral3en wurde der prozentuale Ansatz fir GemeindestraRen ausgehend von den DTV 4y
(2020) nach den RLS — 90, Tabelle 3, ausgewéhlt. Weiter wurde auch nachts infolge fehlender
Daten der SV — Anteil vom Tage herangezogen. Folgende Rechenparameter sind somit naher
bertcksichtigt:

- Saarstral3e (Ri Innenstadt):

e Verkehrsprognose 2020

DTVaun: 9.000 x 1,1 = 9.900 Kfz/24h
tags: mp = 594 Kfz/h

nachts: my = 109 Kfz/h

SV — Anteil: prnca. 3%

- Simonshofer Str. (Ri Norden):

e Verkehrsprognose 2020

DTVoun: 12.000 x 1,1 = 13.200 Kfz/24h
tags: mp = 792 Kfz/h

nachts: my = 145,2 Kfz/h

SV - Anteil: prn=3,1%

- Hersbrucker Str. (Ri Osten):

e Verkehrsprognose 2020

DTVoun: 18.500 x 1,1 = 20.350 Kfz/24h
tags: mp = 1.221 Kfz/h

nachts: my = 223,8 Kfz/h

SV - Anteil: prn=3,7%
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- Briver Allee (Ri Suden):

o Verkehrsprognose 2020

DTV.up: 13.600 x 1,1 = 14.960 Kfz/24h
tags: mp = 897,6 Kfz/h

nachts: my = 164,6 Kfz/h

SV — Anteil: pynca. 3%

- Fahrgeschwindigkeit (alle Stral3en):

e |nnerorts: 50 km/h

- Korrektur Fahrbahnbelag (alle Straf3en):
e DStro 0dB

- Zuschlag Mehrfachreflexion:

o FuUr alle StraRenabschnitte liegen z.T. dichte u. mehrgeschossige Randbebauun-
gen vor. Mit Ausnahme der Hersbrucker Str. ist hier ein mittlerer Zuschlag fur
Mehrfachreflexion von +1 dB(A) bertcksichtigt. Entlang der Hersbrucker Str. vari-
iert der Zuschlag je nach baulicher Nutzung auf dem Plangebiet zwischen +1 u.
+2,5 dB(A).

- Zuschlag Signalanlagen (Verkehrsampeln):

¢ Die Ermittlung des Zuschlages fiir die vorliegenden Verkehrsampeln im Kreu-
zungsbereich der o0.g. Stral3en erfolgt programmintern automatisch anhand der
Entfernungen der Ampeln zu den einzelnen Immissionsorten.

- StrafRenléngsneigung:

o Die Ermittlung des Zuschlags fir die vorliegenden Streckenabschnitte erfolgt pro-
grammintern automatisch anhand des vorgegebenen und im Rechenmodell be-
ricksichtigten Hohenprofils der Stral3entrassen.

4.2 Verkehrslarmimmissionen und AufRenlarmpegel

Die zu erwartenden Verkehrslarmimmissionen und AuRenlarmpegel an den AuRenfassaden der
ausgewahlten Wohngebaude wurden mittels einer Schallimmissionsprognose nach den RLS 90
/01/ in Verbindung mit dem CAD-gestltzten Schallimmissionsprognoseprogramm CADNA/A
102/ ermittelt. In das erstellte Berechnungsmodell (s. Anlage 7) wurde neben der baulichen Nut-
zung auf dem Plangebiet auch die bestehende Nachbarbebauung mit deren vor Ort abge-
schatzten Hoéhenentwicklung und Reflexionswirkung der einzelnen Straf3enabschnitte nach den
RLS 90 /01/ mit eingebunden.
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Die auf der Basis der herangezogenen Verkehrsbelastungen u. Szenarien (P 1 bis 2) prognosti-
zierten Immissions- und Aul3enpegel fir die Tag- und Nachtzeit sind anhand von exemplarisch
ausgewahlten Aufpunkten (Immissionsorten) und zusatzlich ausgewahlten Hauskennwerten ftr
die einzelnen Geschosshohen aus den Berechnungsdokumentationen 1 bis 2, Anlagen 8 - 15,
naher ersichtlich. Zudem sind noch flachenhafte, farbige Isophonen- / Larmpegelkarten fur die
Tag- und Nachtzeit beigelegt. Isophonen sind idealisierte Linien gleichen Schalldruckes, die
jedoch drtliche Gegebenheiten wie Abschattung, Beugung und Reflexionen des Schalls an ein-
zelnen Gebauden nur angenahert berticksichtigen Die Isophonenkarten geben daher lediglich

einen Uberblick Uber die ortliche Schallsituation im kiinftigen Plangebiet wieder.

Zusammenfassend ist folgendes festzustellen:

- Prognose 1 (Anlagen 8 — 11):

° An der nérdlichen Baugrenze des Aufhebungsbereichs, an den Gebauden des Altbe-
standes (10 1 bis 3) entlang der Hersbrucker Str., ist infolge der Verkehrsbelastung im
Jahr 2020 mit Auf3enlarmpegeln tags von ca. 66 bis 72 dB(A), in der Spitze bis zu 76
dB(A) im Kreuzungsbereich (IO 6) u. weiter nachts von ca. 58 bis 63 dB(A) bzw. ma-
ximal bis 70 dB(A) zu rechnen. An den gegenuiiberliegenden Randgeb&auden (10 7 bis
9) entlang der Hersbrucker Str. bewegen sich die AuRenlarmpegel tags zwischen ca.
71 u. 73 dB(A) bzw. nachts zwischen ca. 64 u. 66 dB(A). Der prognostizierte Verkehrs-
larm liegt damit in einer GréRenordnung vor, die bei Dauerbelastung gesundheits-
schadliche Auswirkungen erwarten lassen. Nach einer aktuellen Veroffentlichung des
Umweltbundesamtes (UBA) vom 23.08.17 ist dies ab einem AulRenlarm- / Mittelungs-

pegelpegel von tags 65 u. nachts 55 dB(A) zu erwarten.

. An den larmabgewandten Gebaudefassaden (10 1 bis 3) u. den rickwartigen Gebau-
den (I0 4 + 5, Zeulenrodaer Str.) sind je nach o6rtlicher Lage u. Geschosshéhe infolge
Schallabschirmung durch die zweigeschossige Bauweise u. die Entfernung zur Hers-
brucker Str. reduzierte Au3enlarmpegel am Tage zwischen 48 (EG) u. 62 (DG) dB(A)

u. in der Nacht zwischen 44 u. 55 dB(A) zu erwarten.
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- Prognose 2 (Anlagen 12 — 15):
o Bei einer moglichen Neubebauung mit max. drei Vollgeschossen muss an der nordli-

chen Baugrenze des Plangebiets (10 1 bis 3), entlang der Hersbrucker Str., kiinftig mit
AuRenlarmpegeln tags von ca. 72 bis 73 dB(A) u. nachts von ca. 65 bis 66 dB(A) ge-
rechnet werden. An den gegentberliegenden Randgebauden (10 7 bis 9) bewegen
sich die AuRRenlarmpegel tags zwischen ca. 72 u. 74 dB(A) bzw. nachts zwischen ca.
65 u. 67 dB(A) u. damit in der gleichen GroéRenordnung u. schalltechnischen Auswir-
kung wie bei Prognose 1. Durch die zu erwartende Mehrfachreflexionen an der magli-
chen Neubebauung entlang der Hersbrucker Str mit bis zu drei Vollgeschossen muss
mit ca. 1 bis 1,5 dB(A) héheren AuRRenlarmpegeln an den gegeniberliegenden Rand-
gebauden (10 7 bis 9) gerechnet werden. Diese Zunahme bewegt sich unterhalb dem
fur das menschliche Ohr wahrnehmbaren 3 dB(A) Kriterium, fiihrt jedoch infolge dem
zusétzlichen Reflexionsschall zu einer Mehrung des bereits hohen Verkehrslarms. An
der larmabgewandten Neubebauung u. den rickwéartigen Gebauden (IO 4 + 5, Zeulen-
rodaer Str.) ist je nach ortlicher Lage u. Geschosshoéhe infolge Schallabschirmung
durch einen dreigeschossigen Neubau u. die Entfernung zur Hersbrucker Str. von ei-
ner deutlichen Senkung des Verkehrslarm auf Au3enlarmpegeln am Tage zwischen
47 (EG) u. 59 (DG) dB(A) u. in der Nacht zwischen 40 u. 52 dB(A) auszugehen.
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5. Hinweise zum Schallschutz gegen Aul3enlarm

Damit kiinftig im Anderungsbereich an den geplanten baulichen Nutzungen ausreichende
wohnvertragliche Verhaltnisse erwartet werden kdnnen, sind folgende Hinweise zum Schall-

schutz gegen AuRenlarm zu beachten, die in die Begriindung zur Teilaufhebung Gbernommen

werden.

Fur den Anderungsbereich des Bebauungsplangebiets wurde von Messinger +
Schwarz, Bauphysik-Ingenieur-Gesellschaft mbH, Rickersdorfer Strafl3e 57, 90552
Roéthenbach a. d. Pegnitz, Tel. 0911/ 5485306 - 0, eine schalltechnische Untersuchung
durchgefihrt. Der erarbeitete gutachtliche Bericht Nr. 2350A in der Fassung vom
02.11.2017 liegt der Begriindung der Teilaufhebung bei.

An der Nordgrenze des Areal Stettner, entlang der Hersbrucker Str., sollten kiinftig
keine schutzbedurftigen Wohnraume errichtet werden. Diese sollten mittels einer
schallschutzorientierten Grundrissplanung ausschlie3lich straf3en- bzw. larmabge-

wandt angeordnet werden.

Schutzbedurftige Raume (Schlafraume, Wohnraume, auch Wohnktichen, Arbeitszim-
mer / Blros) kdnnen aber auch zur Larmseite ausgerichtet sein, wenn durch konkrete
bauliche Schallschutzmafl3inahmen, wie z.B. mechanische Lifter in Kombination mit
Schallschutzfenstern, hinterliftete Glasfassaden, vorgelagerte Wintergarten, verglaste
Loggien o. vergleichbare SchallschutzmalBhahmen im Innenraum ein aquivalenter
Dauerschallpegel von tags 35 u. nachts von 25 dB(A) nicht Gberschritten wird. Hierbei
ist zu beachten, dass kunftig an der larmzugewandten Nordgrenze des Areal Stettner
der Larmpegelbereich IV u. V der DIN 4109 erreicht werden wird. Die hieraus gefor-
derten passiven Schallschutzmafnahmen nach Tabelle (s.u.) sind in den jeweiligen

Baugenehmigungsverfahren nachzuweisen.

Mabgebdicher

Pegelbereich Auenidrmpegel erf. R'w.res des Aullenbauteils in dB
1 Wohn- und Schiafraume [dB] DR sty .E:g.ﬁ«rhenarﬁuma
I 36 bis 60 35 a0
] B1 bis 65 s a0
I B& bis 70 40 a5
W T1bis 75 45 40

Die Qualitat und der erforderliche Umfang der passiven Schallschutzmaflinahmen sind
im Baugenehmigungsverfahren nach der DIN 4109 ,,Schallschutz im Hochbau" /03/ zu

ermitteln. Alternativ kann auch eine Bemessung nach der VDI-Richtlinie 2719 ,Schall-
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dammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen® /04/ erfolgen. In der DIN
4109-1, Abs. 7 werden Aussagen zu den Aul3enlarmpegelbereichen, zu den Anforde-
rungen an die Aul3enbauteile unter Berticksichtigung unterschiedlicher Raumarten o-
der Nutzungen, zu den Anforderungen fur Decken und Dacher und zu den Anforde-
rungen fur Luftungseinrichtungen und Rollladenkasten getroffen, die beim Bau der
Gebéaude zu berticksichtigen sind. Nach DIN 4109-2 Abs. 4.4.5 wird der fir die Dimen-
sionierung der passiven Schallschutzmaf3nahmen maf3gebliche Aul3enlarmpegel aus
dem Beurteilungspegel am Tag oder in der Nacht (zzgl. Zuschlag von +10 dB(A)) u.
unter Berucksichtigung der Freifeldkorrektur von 3 dB(A) errechnet.

Bei mdglichen Uberlagerungen der Schallimmissionen durch den Verkehrs- u. Gewer-
belarm ist der resultierende Aul3enlarmpegel aus beiden Quellen zu ermitteln u. zur
Festlegung des passiven Schallschutzes nach Tabelle 7 der DIN 4109 (s.0.) heranzu-
ziehen. Die Addition der Freifeldkorrektur von 3 dB(A) darf nur einmal erfolgen, d.h.

auf den dabei ermittelten Summenpegel.
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6. Zusammenfassung und Schluss

Im vorliegenden gutachtlichen Bericht wurde fiir die von der Stadt Lauf geplante Teilaufhebung
des Bebauungsplans Nr. 64 ,Areal Stettner” entlang der Hersbrucker Stral3e, um so eine Be-
bauung nach § 34 BauGB zu ermdglichen, der im Jahr 2020 auf das Plangebiet u. die Umge-
bung einwirkende StraRenverkehrslarm der umliegenden StraRen unter der Vorgabe unter-
schiedlichen baulichen Nutzungen auf dem Gelande und deren Auswirkungen auf die Randbe-

bauungen naher ermittelt.

Als Ergebnis ist festzustellen:

. Im Bereich der Teilaufhebung des Bebauungsplans Nr. 64 ,Areal Stettner ist sowohl
tags als auch nachts mit hohen Verkehrslarmeinwirkungen auf die angrenzenden Ge-

baude zu rechnen.

o Durch eine Bebauung gemanR baulicher Nutzung des Bplans Nr. 64 mit max. zwei Voll-
geschossen liegt gegentber dem unbebauten Gelande keine negative Auswirkung
(Pegelerhdhung) durch eine erhéhte Mehrfachreflexion an den ndérdlichen Randgebéu-
den entlang der Hersbrucker Str. vor. Eine Bebauung mit max. zwei Vollgeschossen
fuhrt an den riickwartigen Bestandsgebauden an der Zeulenrodaer Str. infolge der

Schall- / Gebaudeabschirmung jedoch zu einer Pegelreduzierung des Verkehrslarms.

° Durch eine mdgliche Bebauung mit max. drei Vollgeschossen entlang der nérdlichen
Baugrenze muss infolge Mehrfachreflexion der Schallanteile der Hersbrucker Str mit
einer Pegelerhdhung um ca. 1 bis 1,5 dB(A) an den gegentberliegenden, nérdlichen
Randgeb&uden gerechnet werden. An den riickwartigen Bestandsgebauden an der
Zeulenrodaer Str. erhoht sich jedoch durch die mehrgeschossige Riegelbebauung ent-
lang der Hersbrucker Str. die Schallschutzwirkung u. es ergibt sich damit eine weitere

Senkung des Verkehrslarms in diesem Bereich.

. Grundsatzlich sind im Anderungsbereich kiinftig wohn- u. arbeitsvertragliche Verhalt-
nisse maoglich, wenn entsprechende passive LarmschutzmalRnahmen vorgenommen

werden.

. Fur kiinftig im Anderungsbereich mogliche bauliche Nutzungen sind in Abschnitt 5

Hinweise zum Schallschutz gegen AulRenlarm angegeben.
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Roéthenbach a. d. Pegnitz, den 02.11.2017
/ P

Klaus Schwarz :
Geschaftsfiihrer - & E
Messinger + Schwarz ' O
Bauphysik-Ingenieur- Gesellééhaﬁ mb

Anlagendokumentation
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Bild 1: Ansicht Kreuzung (Ri Studost)

: Bild 2: Ansicht Areal Stettner (Ri Sud)

Bild 3: Ansicht Bebauung Zeulenrodaer Str.
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Teilaufhebung des Bebauungsplanes Nr. 64 , Areal Stettner®, Stadt Lauf, Auswirkung Verkehrslarm 2020

Prognose 1 mit Bebauung nach Bplan Nr. 64 S
-
- s -
Auszug aus Berechnungsdokumentation Strallenverkehslarm tags und nachts )
o
=N
Immissionsorte ~
Bezeichnung |M.|ID| Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag |Nacht| Tag |Nacht|Gebiet|Auto|Larmart X Y z
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
IO1EG 70.4) 63.1) 60.0/ 50.0 2.00|r 107.04 223.49 2.00
I010G 70.8| 63.5| 60.0/] 50.0 4.80|r 107.04 223.49 4.80
10 2 EG 68.4| 61.1| 60.0/ 50.0 2.00(r 121.43 230.23 2.00
102 0G 69.2| 61.8| 60.0/ 50.0 4.80|r 121.43 230.23 4.80
IO 3EG 66.5| 59.2| 60.0/ 50.0 2.00|r 139.04 237.81 2.00
10 30G 67.7| 60.3) 60.0/ 50.0 4.80|r 139.04 237.81 4.80
10 4 EG 55.7| 48.3| 60.0/ 50.0 2.20(r 167.63 233.44 2.20
1041.0G 57.5| 50.1| 60.0| 50.0 5.00|r 167.63 233.44 5.00
104 2.0G 59.7| 52.3| 60.0/ 50.0 7.80|r 167.63 233.44 7.80
10 4 DG 61.2| 53.8) 60.0/ 50.0 10.60|r 167.63 233.44| 10.60
IO5EG 51.9| 445| 60.0/ 50.0 2.20(r 140.89 208.54 2.20
I051.0G 54.0| 46.7| 60.0| 50.0 5.00|r 140.89 208.54 5.00
1052.0G 57.2| 49.9| 60.0/ 50.0 7.80|r 140.89 208.54 7.80
10 53.0G 60.5| 53.2| 60.0/ 50.0 10.60|r 140.89 208.54| 10.60
106 1.0G 76.0/ 68.7| 60.0/ 50.0 5.00|r 83.88 215.32 5.00
I071.0G 72.8| 65.4| 60.0/ 50.0 6.00|r 99.14 241.13 6.00
108 1.0G 70.9| 63.5| 60.0/ 50.0 6.00|r 108.98 251.65 6.00
1091.0G 71.0/ 63.6/ 60.0/ 50.0 6.00|r 129.46 265.50 6.00
Gruppenpegel Tag und Nacht
Bezeichnung |Muster Teilsummenpegel
I01EG 101 0G 10 2EG 102 0G I03EG 1030G 104 EG 104 1.0G 104 2.0G 10 4 DG I05EG 105 1.0G 1052.0G 10 53.0G 10 6 1.0G 107 1.0G 108 1.0G 109 1.0G
Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag [Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht
Hersbrucker Str. |h 70.4| 63.0] 70.8| 63.4| 68.4| 61.0/ 69.1| 61.7) 66.5| 59.1| 67.6] 60.3] 55.5| 48.1| 57.4| 50.0| 59.6| 52.2| 61.1| 53.7| 48.9| 415 52.0/ 44.6] 56.1| 48.8| 59.9| 525| 75.8| 68.4| 72.6| 653| 70.9| 635 70.9| 63.6
Briver Allee b 47.8| 40.4| 489| 415| 43.2| 358| 44.1| 36.8) 40.5| 33.2| 415 341| 41.7| 34.3| 424| 35.0| 43.1| 357| 442| 36.8| 48.6| 41.2| 495 422| 50.4| 43.0| 51.4| 44.1| 56.2| 48.9| 49.6| 42.2| 44.4| 37.0| 415| 34.1
Saarstr. saar 41.3| 33.9| 42.3| 35.0| 42.6| 35.3| 43.5| 36.1| 42.0| 34.7| 42.7| 353| 29.8| 224| 32.0] 24.6| 34.1] 26.7| 36.9| 29.6| 33.7| 26.3| 35.7| 28.3| 38.4| 31.0| 41.9| 34.6| 56.0/ 48.7| 51.9| 44.5| 359| 28,5 | 46.0| 38.6
Simonshofer Str. |s 46.0| 38.6| 47.0| 39.6| 47.7| 40.3| 485| 41.1| 46.0] 38.6| 46.6| 39.2| 30.4| 23.0/ 324| 25.0| 34.8| 27.4| 38.0/ 30.6| 33.0] 25.6| 345 27.1| 36.2| 289| 384| 31.1| 620 54.7| 53.5| 46.1| 46.6| 39.2| 448| 374
Teil-Beurteilungspegel Tag und Nacht
Quelle Teilpegel >
Bezeichnung |M.| ID I01EG 1010G 102 EG 1020G I03EG 1030G 104 EG 1041.0G 104 2.0G 104 DG I05EG 1051.0G 1052.0G 1053.0G 106 1.0G 1071.0G 1081.0G 1091.0G =
Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht 9—’
Saarstr. Ri West saar| 37.3| 29.9| 38.4| 31.0| 39.6) 32.3| 40.5| 33.1] 39.2| 31.8| 39.9| 325 26.6/ 19.2| 28.7| 21.4| 30.5| 23.1| 32.8/ 254| 30.8| 23.4| 32.8| 254| 355 28.1| 39.2| 31.8| 55,5 482 50.2| 42.8| 33.8| 26.5| 43.6 36.2NQ
Saarstr. Ri Ost saar| 39.0] 31.6] 40.1| 32.7| 39.6| 32.2| 40.4| 33.0/ 38.9] 315 39.4| 32.1| 27.0/ 19.6) 29.2| 21.9| 31.6| 24.2| 34.8| 275 30.5| 23.2| 325 25.2| 35.2| 27.9| 38.6] 31.2| 46.4| 39.1| 47.0| 39.7| 31.6| 243| 424 35A0w 1)
Simon Ri Sud s 405| 33.1) 415) 34.1) 433| 360 44.1) 36.7) 417 343 423| 349| 274| 200 294| 220 317 243 349 275 300 226 314 240 330 257 350 276 56.9 495 483 410 421 348 411 338/¢n o)
Simon Ri N s 445| 37.1| 45.6| 38.2| 45.7| 38.4| 46.5| 39.2| 44.0| 36.6| 44.6| 37.2| 27.4| 20.0| 29.4| 22.0/ 31.9| 245| 35.1| 27.7| 30.0/ 22.6| 31.5| 24.1| 33.4| 26.0| 35.8| 285 60.5| 53.1| 51.9| 445 44.7| 37.3| 423| 35.0/Q@
Hersbr.3 Ri Ost h 63.0) 55.6| 63.2| 55.9| 55.8| 48.4| 57.6| 50.2| 52.3| 44.9| 53.3| 45.9| 32.0| 24.7| 35.2| 27.8| 39.6| 32.2| 43.7| 36.3| 32.8| 25.5| 345 27.1| 37.0| 29.7| 42.8| 354| 73.4| 66.0 64.4| 57.0/ 58.8| 51.4| 52.1 44.8> <
Hersbr.2 Ri Ost h 66.3| 58.9| 66.3| 59.0/| 65.4| 58.0| 65.7| 58.3| 63.3| 55.9| 64.0| 56.6| 49.7| 42.4| 51.9| 445| 545| 47.2| 56.6| 49.2| 43.3| 35.9| 46.8| 39.4| 51.3| 43.9| 55.3| 47.9| 60.6/ 53.3] 66.9| 59.5| 66.2| 58.8|/ 65.4| 58.1| 3 g
Hersbr.1 Ri Ost h 50.8| 43.4| 51.6| 44.2| 52.2| 44.8| 53.4| 46.0) 55.1| 47.8| 57.0] 49.6] 49.6| 42.2| 51.3| 43.9| 52.4| 45.0| 52.3| 45.0 41.8| 34.4| 44.1| 36.8| 47.4| 40.0/ 50.7| 43.3| 469 39.5| 51.2| 43.8| 55.1| 47.8| 615 54.19
Hersbr.1 Ri West h 50.9| 43.6] 51.7| 44.4| 51.8| 445 53.0| 45.6| 54.7| 47.3| 56.5| 49.2| 48.8| 415| 50.4| 43.0] 51.8| 44.5| 51.9| 445 41.7| 34.4| 43.8| 36.4| 47.4| 40.1| 50.7| 43.3| 47.1| 39.7| 51.3| 43.9| 55.0| 47.6| 62.1 54A8> a




Bezeich?ﬂsge M]ID| I01EG 101 0G 10 2 EG 102 0G 10 3EG 10 30G 10 4EG 10 41.0G |o42.oTé”pegT|o4DG 105 EG I051.0G | 1052.0G | 1053.0G | 1061.0G | I071.0G | 1081.0G | 1091.0G

Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht
Hersbr.2 Ri West| [h 64.2| 56.8] 64.6] 57.3] 635 56.2| 64.4] 57.1] 61.2] 539| 62.8] 55.4| 49.5| 42.2| 51.4] 44.0| 545 47.1] 56.6] 49.2| 435| 36.1] 47.2] 39.9] 51.9] 445| 55.6| 48.3] 60.4] 53.0] 68.8] 61.4] 68.0] 60.6] 67.4] 60.1
Hersbr.3 Ri West| [h 62.6] 55.2] 63.7] 56.3] 56.5| 49.1] 58.1] 50.7] 52.9] 455| 53.9] 46.5| 32.6] 25.3| 355| 28.1] 37.7| 30.4| 415| 34.2] 335 26.1] 35.3] 27.9] 37.6] 30.2] 41.5] 34.1] 71.4| 64.0] 64.7] 57.3] 56.0] 48.6] 52.0] 44.6
Briver Ri N b 46.0] 38.7] 47.1] 39.8] 41.0] 33.7] 42.0] 34.6] 38.3] 30.9] 39.3] 31.9] 38.7| 31.3] 39.4] 32.0] 40.1] 32.7] 41.2] 33.9] 45.7| 383] 46.7] 39.3] 47.6] 40.2| 48.6] 41.2] 552| 47.8] 48.0| 40.7| 42.4] 35.0] 39.1] 318
Briver Ri Siid b 43.0] 35.6] 44.0] 36.7] 39.1] 31.7] 40.0] 32.7] 36.5] 29.2] 37.5] 30.1] 38.7] 31.3] 39.3] 32.0] 40.1] 32.7] 41.1] 33.8] 455 38.1] 46.4] 39.0] 47.1] 39.8] 48.3] 40.9] 495 42.1] 443] 37.0] 40.1] 32.7] 37.7] 303
StralRenverkehr

Bezeichnung [M.| ID Lme Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ |StralRenoberfl.|Steig.| Mehrfachrefl.
Tag |Abend|Nacht| DTV |Str.gatt. M p (%) Pkw | Lkw |Abst.| Dstro | Art Drefl |[Hbeb |Abst.
(dBA) | (dBA) | (dBA) Tag | Abend | Nacht | Tag |Abend|Nacht |(km/h)|(km/h) (dB) (%) | (dB)| (m) | (m)

Saarstr. Ri West saar| 57.6| -6.6| 50.3 297.0 0.0 54.5 3.0 0.0 3.0 50 50/0.0 0.0 1] 0.0/ 1.0
Saarstr. Ri Ost saar| 57.6| -6.6| 50.3 297.0 0.0 54.5 3.0 0.0 3.0 50 50|0.0 0.0 1] 0.0/ 1.0
Simon Ri Sud S 58.9| -6.6| 51.6 396.0 0.0 72.6 3.1 0.0 3.1 50 50/0.0 0.0 1] 0.0/ 1.0
Simon Ri N S 58.9| -6.6| 51.6 396.0 0.0 72.6 3.1 0.0 3.1 50 50/0.0 0.0 1] 0.0/ 1.0
Hersbr.3 Ri Ost h 61.2| -6.6| 53.8 610.5 0.0 111.9 3.7 0.0 3.7 50 50/0.0 0.0 1] 0.0/ 1.0
Hersbr.2 Ri Ost h 61.2| -6.6| 53.8 610.5 0.0 1119 3.7 0.0 3.7 50 50|0.0 0.0 1] 0.0/ 1.0
Hersbr.1 Ri Ost h 61.2| -6.6| 53.8 610.5 0.0 111.9 3.7 0.0 3.7 50 50/0.0 0.0 1] 0.0/ 1.0
Hersbr.1 Ri West h 61.2| -6.6| 53.8 610.5 0.0 111.9 3.7 0.0 3.7 50 50/0.0 0.0 1] 0.0/ 1.0
Hersbr.2 Ri West h 61.2| -6.6| 53.8 610.5 0.0 111.9 3.7 0.0 3.7 50 50/0.0 0.0 1] 0.0/ 1.0
Hersbr.3 Ri West h 61.2| -6.6| 53.8 610.5 0.0 1119 3.7 0.0 3.7 50 50|0.0 0.0 1] 0.0/ 1.0
Briver Ri N b 59.4| -6.6| 52.1 448.8 0.0 82.3 3.0 0.0 3.0 50 50/0.0 0.0 1] 0.0/ 1.0
Briver Ri Sud b 59.4| -6.6| 52.1 448.8 0.0 82.3 3.0 0.0 3.0 50 50/0.0 0.0 1] 0.0/ 1.0
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Teilaufhebung des Bebauungsplanes Nr. 64 , Areal Stettner”, Stadt Lauf, Auswirkung Verkehrslarm 2020

Prognose 2 mit Bebauung neu S
-
- s A
Auszug aus Berechnungsdokumentation Stralenverkehslarm tags und nachts )
=l
Immissionsorte ~
Bezeichnung |M.|ID| Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag |Nacht| Tag |Nacht|Gebiet|Auto|Larmart X Y z
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
I01EG 72.9| 65.5| 60.0/ 50.0 2.50|r 107.25 227.17 2.50
1011.0G 72.9| 65.5| 60.0| 50.0 5.30|r 107.25 227.17 5.30
1012.0G 72.4) 65.0/ 60.0/ 50.0 8.10|r 107.25 227.17 8.10
10 2 EG 72.3] 64.9| 60.0/ 50.0 2.50]r 122.67 238.21 2.50
102 1.0G 72.1| 64.8| 60.0/ 50.0 5.30|r 122.67 238.21 5.30
102 2.0G 71.7| 64.3| 60.0| 50.0 8.10|r 122.67 238.21 8.10
10 3EG 72.2] 64.9| 60.0/ 50.0 2.50]r 140.86 251.85 2.50
1031.0G 72.0| 64.6| 60.0/ 50.0 5.30|r 140.86 251.85 5.30
1032.0G 71.3| 64.0/ 60.0/ 50.0 8.10|r 140.86 251.85 8.10
10 4 EG 56.1| 48.8| 60.0| 50.0 2.20|r 167.63 233.44 2.20
104 1.0G 57.7| 50.3| 60.0/ 50.0 5.00|r 167.63 233.44 5.00
104 2.0G 58.9| 51.5| 60.0| 50.0 7.80|r 167.63 233.44 7.80
10 4 DG 59.1| 51.7| 60.0| 50.0 10.60|r 167.63 233.44| 10.60
I05EG 50.7| 43.3| 60.0| 50.0 2.20|r 140.89 208.54 2.20
105 1.0G 51.7| 44.3| 60.0/ 50.0 5.00|r 140.89 208.54 5.00
105 2.0G 52.7| 45.3| 60.0| 50.0 7.80|r 140.89 208.54 7.80
105 3.0G 53.8| 46.5| 60.0| 50.0 10.60|r 140.89 208.54| 10.60
106 1.0G 76.1| 68.7| 60.0| 50.0 5.00|r 83.88 215.32 5.00
107 1.0G 73.7| 66.4| 60.0/ 50.0 6.00|r 99.14 241.13 6.00
108 1.0G 72.2| 64.8| 60.0| 50.0 6.00|r 108.98 251.65 6.00
109 1.0G 72.0| 64.6| 60.0/ 50.0 6.00|r 129.46 265.50 6.00
Gruppenpegel Tag und Nacht
Bezeichnung |Muster Teilsummenpegel
I01EG 1011.0G 1012.0G I02EG 1021.0G 1022.0G I03EG 1031.0G 1032.0G I04EG 1041.0G 1042.0G 104 DG IO5EG 1051.0G 1052.0G 1053.0G 106 1.0G 1071.0G 1081.0
Tag [Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag [Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Na
Hersbrucker Str. |h 72.8| 65.5| 72.8| 65.4| 723| 64.9| 72.2| 649| 721 64.7| 716| 64.2| 72.2| 648 719 646| 713 639 56.0/ 48.6| 575/ 50.1| 58.8| 51.4| 58.9| 51.6| 46.2| 38.8| 47.1] 39.7| 48.2| 40.8| 49.3| 419 758 685 73.6| 66.3] 721 6
Briver Allee b 46.3| 39.0| 47.4| 40.0| 48.6| 41.2| 43.3] 35.9| 44.1| 36.8| 45.0| 37.7| 40.6| 33.3| 41.3| 34.0| 42.1| 34.7| 41.6| 34.2| 42.2| 34.9| 429| 35.5| 43.5| 36.1| 48.6| 41.2| 49.6| 42.2| 50.5| 43.2] 51.5| 44.1| 56.2| 48.9| 49.5| 42.2| 44.3| 3
Saarstr. saar 45.2| 37.8| 46.3| 38.9| 47.5| 40.1) 47.0| 39.6| 47.7| 40.3| 48.4| 41.0/ 43.3| 359| 43.9| 36.5| 44.4| 37.0] 29.1| 21.7| 30.9| 23.6| 33.0) 25.7| 34.8| 275 31.6| 24.2) 334| 26.1| 359 285 39.7| 32.3| 56.0/ 48.7| 51.9| 445 357 2
Simonshofer Str. |s 52.1| 44.7| 53.2| 45.9| 54.3| 46.9| 48.6| 41.2| 49.4| 42.0/ 50.1| 42.8| 44.9| 37.5| 45.4| 38.1| 46.0| 38.6| 27.9| 20.6| 29.8| 22.4| 32.0| 24.6| 34.4| 27.1| 31.5| 24.1| 33.4| 26.0/ 35.6| 28.2| 38.1| 30.8 62.0/ 54.7| 53.4| 46.1 §6 3
. . o
Teil-Beurteilungspegel Tag und Nacht Q
: N ©
Quelle Teilpegel
Bezeichnung |M.| ID IO1EG 1011.0G 1012.0G 102 EG 1021.0G 1022.0G IO 3EG 1031.0G 1032.0G I0 4 EG 1041.0G 104 2.0G 104 DG IO5EG 1051.0G 1052.0G 1053.0G 106 1.0G |O71.Cg @81.(
Tag |Nacht| Tag [Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag [Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag [Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |NaGD g N
Saarstr. Ri West saar| 42.9| 35.6| 44.1| 36.7| 45.4| 38.0| 459| 38.6| 46.6| 39.3| 47.4| 40.0] 42.0| 34.6| 425 35.2| 43.1| 357| 26.0/ 18.6| 27.9| 20.5| 30.0| 22.6| 31.6| 24.2| 28.7| 21.3| 30.6| 23.2| 33.1| 25.7| 36.8/ 29.4| 555| 48.2| 50.1 4}43.6
Saarstr. Ri Ost saar| 41.2| 33.9| 42.2| 34.8| 43.2| 358| 40.3| 33.0/ 40.9| 33.6| 41.6| 34.2| 37.5| 30.1| 38.1| 30.8| 38.7| 31.3| 26.2| 18.8| 27.9| 20.6| 30.0| 22.7| 32.1| 24.7| 28.4| 21.1| 30.2| 229| 32.7| 25.4| 36.6| 29.2| 46.4| 39.1| 47.0/ 39.6 1.4
Simon Ri Siid s 46.9| 39.6| 48.0| 40.6| 49.0| 41.6| 445| 37.1| 453| 37.9| 46.0) 38.6| 41.5| 34.1| 42.0| 34.7| 42.6| 352| 249| 176| 26.7| 19.4| 289| 21.6| 31.3| 240 28.6| 21.2| 30.4| 23.1| 32.6| 252| 349| 275| 56.9| 49.5| 483 2.2
Simon Ri N s 50.5| 43.2| 51.7| 44.3| 52.8| 45.4| 46.4| 39.1| 47.2| 39.9| 48.0| 40.6| 42.2| 34.8| 42.8| 354| 433| 36.0| 24.9| 175| 26.8| 19.4| 29.0| 21.6/ 315 24.2| 28.4| 21.0| 30.3| 229| 32.6| 252 354| 28.0| 60.5| 53.1| 519 gw7



Quelle Teilpegel
Bezeichnung |M.| ID | 101EG 1011.0G | 1012.0G 102 EG 1021.0G | 1022.0G 10 3EG 1031.0G | 1032.06G 10 4EG 1041.0G | 104206 10 4 DG 105 EG 1051.0G | 10520G | 1053.0G6 | 1061.0G | I071.0G | 1081
Tag |Nacht| Tag [Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |N
Hersbr.1 Ri Ost h 64.5| 57.1| 65.0| 57.6| 64.7| 57.4| 56.7| 49.3| 58.2| 50.8| 59.1| 51.7| 52.0| 44.6| 52.8| 455| 53.7| 46.3| 28.2| 20.8| 30.1| 22.7| 32.4| 25.0| 350 27.6| 31.4| 24.1| 33.0| 25.6| 34.8| 27.5| 36.9| 29.5| 73.4| 66.0| 64.9| 57.5| _59.2
Hersbr.2 Ri Ost h 69.7| 62.3| 69.1| 61.8| 68.2| 60.9| 70.2| 62.8| 69.6| 62.3] 68.8| 61.4| 695 62.2| 68.9| 615 67.9] 60.5| 48.7| 41.3| 50.2| 42.9| 51.3| 44.0| 51.6| 44.2| 39.4| 32.0| 40.3| 33.0| 415 34.1| 42.7| 353| 61.8| 54.4| 688 614 §8.3
Hersbr.3 Ri Ost h 50.1| 42.7| 51.0| 436| 519 445| 539| 46.6| 555| 48.1| 56.4| 49.1| 62.8] 55.4| 62.8] 555 625 55.1| 51.5| 44.1| 53.2| 45.8| 54.4| 47.0| 54.3| 46.9| 40.7| 33.4| 415 342| 42.4| 350| 432| 358| 49.2| 41.8] 51.4| 44.0[« b5.
Hersbr.3 Ri West| |h 50.2| 42.9| 51.1| 43.8| 52.0| 44.7| 53.6| 46.2| 55.0| 47.6| 56.2| 48.8| 61.4| 54.0| 61.8| 54.4| 61.7| 54.3| 50.7| 43.3| 52.2| 44.8| 53.6| 46.2| 53.8) 46.4| 40.1| 32.8| 40.9| 33.6| 41.8| 34.4| 425| 352| 47.6| 40.3| 517 443 js.z
Hersbr.2 Ri West| |h 66.4| 59.0| 66.4] 59.0] 659| 58.5| 67.0] 59.6] 67.0] 59.7| 66.6] 59.2| 66.1| 58.7| 66.1| 58.7| 65.7| 58.3| 47.8] 40.5| 49.2| 41.8| 50.6] 43.2| 51.0 43.6| 38.8] 31.4] 39.8| 32.4| 41.0| 33.6] 422 34.8] 60.6] 53.2| 69.5| 62.1]x 68.8
Hersbr.1 Ri West| |h 64.1| 56.7| 64.9| 57.5| 64.8| 57.5| 56.3| 49.0| 57.8| 50.5| 58.8| 51.4| 51.6| 44.2| 52.4| 45.1| 53.3| 459| 289| 215 30.9| 23.5| 33.3| 26.0| 359| 285| 32.1| 24.7| 33.8| 26.4| 358| 28.4| 380| 30.6| 71.4| 64.0| 65.3| 57.9 0
Briver Ri N b 44.6| 37.3| 45.7| 38.4| 46.9| 39.6| 41.8| 345 42.7| 35.4| 43.6| 36.3| 38.8| 315 39.5| 32.1| 40.3| 32.9| 38.6| 31.3| 39.2| 31.9| 39.9| 325 40.5| 33.1| 458| 38.4| 46.8| 39.4| 47.8| 40.4| 48.7| 41.3| 55.2| 47.9| 48.0| 40.6|%2.3
Briver Ri Siid b 41.4| 34.0| 42.4| 35.1| 43.6| 36.3] 37.8] 30.4] 386| 31.2| 39.5| 32.1| 36.0| 28.6| 36.6] 29.3] 37.5| 30.1| 38.6| 31.2] 39.2] 31.8| 39.9| 325 40.5| 33.1| 45.4| 38.1 46.4| 39.0| 47.3| 39.9| 48.3] 40.9] 49.5| 42.1| 44.3| 36.9|=~3FP.9
StralRenverkehr
Bezeichnung |M.| ID Lme Zéahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ |StralRenoberfl.|Steig.| Mehrfachrefl.
Tag |Abend|Nacht| DTV |Str.gatt. M p (%) Pkw | Lkw |Abst.| Dstro | Art Drefl|Hbeb|Abst.
(dBA) | (dBA) | (dBA) Tag | Abend | Nacht | Tag |Abend|Nacht |(km/h)|(km/h) (dB) (%) | (dB)| (m) | (m)
Saarstr. Ri West saar| 57.6| -6.6| 50.3 297.0 0.0 54.5 3.0 0.0 3.0 50 50/0.0 0.0 1| 0.0/ 1.0
Saarstr. Ri Ost saar| 57.6| -6.6| 50.3 297.0 0.0 54.5 3.0 0.0 3.0 50 50/0.0 0.0 1| 0.0/ 1.0
Simon Ri Sid S 58.9| -6.6| 51.6 396.0 0.0 72.6 3.1 0.0 3.1 50 50/0.0 0.0 1| 0.0 1.0
Simon Ri N s 58.9| -6.6| 51.6 396.0 0.0 72.6 3.1 0.0 3.1 50 50(0.0 0.0 1| 0.0 1.0
Hersbr.1 Ri Ost h 61.2| -6.6| 53.8 610.5 0.0 111.9 3.7 0.0 3.7 50 50(0.0 0.0 1| 0.0/ 1.0
Hersbr.2 Ri Ost h 61.2| -6.6/ 53.8 610.5 0.0 111.9 3.7 0.0 3.7 50 50/0.0 0.0 1| 0.0 25
Hersbr.3 Ri Ost h 61.2| -6.6| 53.8 610.5 0.0 111.9 3.7 0.0 3.7 50 50/0.0 0.0 1| 0.0 1.0
Hersbr.3 Ri West h 61.2| -6.6| 53.8 610.5 0.0 111.9 3.7 0.0 3.7 50 50(0.0 0.0 1| 0.0 1.0
Hersbr.2 Ri West h 61.2| -6.6| 53.8 610.5 0.0 111.9 3.7 0.0 3.7 50 50/0.0 0.0 1| 0.0 15
Hersbr.1 Ri West h 61.2| -6.6/ 53.8 610.5 0.0 111.9 3.7 0.0 3.7 50 50/0.0 0.0 1| 0.0/ 1.0
Briver Ri N b 59.4| -6.6| 52.1 448.8 0.0 82.3 3.0 0.0 3.0 50 50/0.0 0.0 1| 0.0 1.0
Briver Ri Sud b 59.4| -6.6| 52.1 448.8 0.0 82.3 3.0 0.0 3.0 50 50(0.0 0.0 1| 0.0 1.0
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