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Antrag auf Geschwindigkeitsreduzierung fiir die Ortsdurchfahrt Neunhof (Stadt 07361 5707-0
Lauf an der Pegnitz) im Zuge der St 2240 Telefax

07361 5707-77
Sehr geehrte Damen und Herren, inlo@

brenner-ingenieure.de
die Stadt Lauf an der Pegnitz, vertreten durch die Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft www,brenner-ingenieure de
MBH, beantragt fur die Ortsdurchfahrt Neunhof eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30 km/h.

Begriindung:

Die heutige Ortsdurchfahrt in Neunhof ist vor allem in Ortskern stark gepragt durch eine
kurvenreiche Linienfihrung mit vielen Grundstiicksausfahrten. Topografische
Gegebenheiten und die dichte, strallennahe Bebauung sowie der enge StraRenraum,
flihren zu erschwerten Sichtverhéltnissen fir alle Verkehrsteilnehmer. Fiir die Nutzung
der Stral3e und der innerdrtlichen Funktionen ergibt sich daraus ein unbefriedigender
Zustand.

Dem FuRRgénger und Radfahrer stehen aufgrund der értlichen Gegebenheiten nur
minimale und nicht durchgéngige Seitenrdume zur Verfiigung. Fir den Radverkehr gibt
es zudem keine gleichwertige Alternative zur bestehenden Ortsdurchfahrt. An mehreren
Stellen der Ortsdurchfahrt fehlen Seitenbereiche vollstandig und abschnittsweise sind
ausschlieRlich Schrammborde vorhanden. Eine sichere Begehung ist daher nicht bzw.
nur mit erheblichen Einschrénkungen méglich. Die innerértliche Entwicklung und die
Starkung der notwendigen Funktionen sind dadurch besonders stark beeintrachtigt.

Dariiber hinaus erfordern die Grundstticksanbindungen sowie ein- und ausmiindende
Strallen einen stetigen Wechsel der Stralenseiten. Die Anordnung eines durchgangigen
Gehwegs ist bereits konzipiert, jedoch teilweise nureinseitig zu realisieren. Bedingt
durch die einseitige Gehwegfihrung kommt es daher dauerhaft zu einem erhthten
Querungsbedarf. Eine Verkehrserhebung im Ortsbereich zeigte bereits heute den
bestehenden Querungsbedarf auf.
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Aufgrund der erschwerten Sichtverhaltnisse besteht eine erhéhte Gefahrenlage, da querende
FuRganger erst spéat erkannt werden bzw. Querungen aus Sicherheitsgriinden eigenttich nicht méglich
sind. Zudem verschérfen parkende Fahrzeuge im Seitenbereiche zusatzlich die Situation. Die nach
RASt (Richtiinie fur die Anlage von Stadtstralle, Kéln, 2006) erforderliche Mindesthaltesichtweite bei
Tempo 50 von 43 m, kénnen nach einer ersten Uberpriifung in einer Reihe von Fallen nicht
eingehalten werden. Bei einer Streckengeschwindigkeit von 30 km/h ist eine Mindesthaltesichtweite
von 20 m einzuhalten. Die derzeitige straBenrdumliche Qualitat ist aufgrund der oben aufgefiihrten
Aspekte sehr eingeschrankt und wird der innerdrtlichen Uberlagerungen der Funktionen Wohnen,
Einkaufen und Fahren nicht gerecht.

Geschwindigkeitsmessungen im Ortskern belegen, dass es vermehrt zu Uberschreitung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h kommt. Im Bereich der WelserstraRe 13/15 ergab die
Messung im Mittel eine Vgs flir den Kfz-Verkehr von 56 km/h. Diese Geschwindigkeit wird von 15 %
der gemessenen Fahrzeuge iberschritten. AuBerdem zeigte die Auswertung, dass jedes zweite
erfasste Fahrzeug schneller als die erlaubten 50 km/h gefahren ist. Die llberhéhten
Geschwindigkeiten im Zusammenhang mit einer kurvenreichen Linienfuhrung und daraus
resultierende schlechte Sichtverhéltnisse, stellen fiir alle Verkehrsteilnehmer ein groRes
Sicherheitsdefizit dar.

Ferner zeigte die Auswertung der Unfalldaten, dass in den funf Referenzjahren (2009 bis 2013)
insgesamt 16 Unfélle polizeilich registriert wurden, davon sieben mit Personenschaden. Auffalligkeiten
zeigten sich am Knotenpunkt St 2240 und LAU 16. Hier wurden vier Unfélle mit Personenschaden
aufgrund von Vorfahrtsmissachtungen registriert. Im Bereich vom Welserplatz ereigneten sich zwei
Unfélle beim Einfahren in den flieBenden Verkehr und ein Radfahrer verletzte sich schwer aufgrund
des Strallengefélles. Ferner ergab die Auswertung, dass es im Ortsbereich zu Unfallen beim Ein- und
Ausparken kam.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h (Streckengeschwindigkeit StVO Zeichen 274-53)
wirde zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer fiihren, da sich die
Mindesthaltesichtweite auf 20 m reduziert. Somit wird gewabhrleistet, dass trotz schlechter
Sichtbeziehungen ein rechtzeitiges Anhalten vor unerwarteten Hindernissen méglich ist. Dies bedingt
eine Erhéhung der Aufenthaltsqualitat und damit eine Starkung der innerértlichen Entwicklung. Ferner
ergibt sich aufgrund der geringeren Geschwindigkeitsdifferenzen von Kfz-Verkehr und Radverkehr
ebenfalls eine verbesserte Situation. Aulerdem wiirde die Geschwindigkeitsreduzierung zusatzlich zu
einer Reduzierung von Larmemissionen beitragen.

Mit freundlichen GriRen

DR. BRENNER
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

i.A.
Verena Kespohl

v.kespohi@brenner-ingenieure.de

Anlage: Fotos der Ortsdurchfahrt Neunhof



Anlage

Bild 1: einseitiger Gehweg und schiechte Sichtbeziehungen

Bild 2: straBennahe Bebauung im Kurvenbereich



Bild 3: parkende Fahrzeuge erschweren zusatzlich die Sichtbeziehungen

Bild 4: querende FuRganger im Ortskern



